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Se estima que un avión regional de corto
alcance de propulsión híbrida necesitaría

baterías de 800-1000 Wh/kg.
La propulsión basada únicamente en baterías

no se considera viable para la aviación
comercial con estos niveles de energía

específica.

PERSPECTIVAS DE LA AVIACIÓN
BASADA EN BATERÍAS

Nuevos conceptos
E-taxi (desplazamientos en tierra
con APU). Eficiencia reduciendo el
ruido.
Nuevas aeronaves y drones en el
mismo espacio aéreo.
Zonas urbanas. Aumento en la
complejidad de la gestión del tráfico
aéreo.

•Apoyos regulatorios y políticos recientes
NEA13 de Suecia y Noruega. Plataforma
integrada para el desarrollo de la aviación
eléctrica.
Noruega 2040. Todos los vuelos de corto
alcance deberán ser 100% eléctricos.

Las baterías de litio aún no
pueden competir con los
combustibles fósiles, más allá de
pequeñas aeronaves regionales.
Sin embargo, la aviación eléctrica
alimentada por pilas de
hidrógeno ofrece una alternativa
muy prometedora, con mayor
alcance y capacidad

ES NECESARIO UN AVANCE TECNOLÓGICO
DRÁSTICO PARA ALCANZAR LOS VALORES

DESEADOS EN 2050.

El combustible convencional de
hidrocarburos contiene al
menos 40 veces más energía
específica (energía por unidad
de masa) que las actuales
baterías. Las aeronaves
eléctricas a batería poseen en la
actualidad una limitada
autonomía y capacidad de
transporte.

La propulsión eléctrica da lugar a configuraciones con motores eléctricos
muy variadas, flexibles y con posibilidades de hibridación con otras
propulsiones. Puede estar basada en alternadores, baterías o pilas de
combustible. Adicionalmente, los motores eléctricos ofrecen nuevas
posibilidades y ventajas en el diseño de la aeronave tales como la
reducción de resistencia inducida, ingesta de capa límite o propulsión
distribuida.

La energía eléctrica: una opción limpia y eficiente

AUMENTAR LA AUTONOMÍA DEL
VUELO

ADAPTAR LA INDUSTRIA A NUEVOS
MATERIALES Y COMPONENTES

EL ORIGEN DE LA ENERGÍA ELÉCTRICA
DEBE SER ‘CERO EMISIONES’

ADAPTACIÓN DE LAS NUEVAS
INFRAESTRUCTURAS

Un factor decisivo: la energía específica

Electrificación de la aviación
El camino para descarbonizar la aviación cuya meta es volar sin generar emisiones

Hacia una aviación 100% eléctrica 1- Electrificación de sistemas:
hidráulicos, neumáticos y mecánicos

Mejoras de eficiencia energética.
Mayor ligereza y sencillez de los sistemas.
Reducción de costes de mantenimiento, seguridad.

2- Propulsión turboeléctrica

3- Propulsión híbrida

4- Propulsión eléctrica

Un generador alimentado por combustible transfiere
potencia a los motores eléctricos distribuidos.

Propulsión eléctrica durante algunas fases de vuelo alimentada
con baterías o pilas de combustible. Permite utilizar motores
eléctricos durante el vuelo en crucero, eliminando emisiones en
altura, las estelas de condensación y la nubosidad inducida. 
 
Propulsión híbrida en serie vs en paralelo:

La energía necesaria para el vuelo se almacena en
baterías o se genera en pilas de combustible, desde
donde se transmite directamente a motores eléctricos
que generan el empuje.

Reduce las emisiones contaminantes y de
efecto invernadero, ruido y el consumo de
energía. 
Propulsión distribuida en varios motores de
menos potencia.
Posibilidad de situarlos en el extremo de ala,
reduciendo la resistencia inducida. 

En serie: 
generador + batería alimentan

motores eléctricos

En paralelo: 
fan alimentado por combustible

y/o por motor eléctrico

Menor resistencia inducida (hélices más pequeñas).
Redundancia.
Disminución del ruido.

Comité de
Sostenibilidad

OBJETIVO OACI: Emisiones netas neutras para 2050

AUMENTAR LA CAPACIDAD DE
CARGA ÚTIL

SEGURIDAD EN LA INTEGRACIÓN DE
LOS NUEVOS CONCEPTOS

DESAFÍOS Y OBJETIVOS

Fuente:  Informe de sostenibilidad del COIAE 


